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organizacji zabezpieczenia przejazdu papieza /wariant drogowy/

Zatozenia

Drogowy wariant przejazdu papieza przewidywany jest w przypad-
kach wykluczajacych planowany przelot helikopterami miedzy
miejscowosciami pobytu badZ w innych uzasadnionych przypadkach.

Decyzjg¢ o wprowadzeniu wariantu drogowego podejmuje Kierownic-
two Sztabu MSW Operacji "Lato 79", podajac kierownictwu wkasci-
wych KWMO hasio "WATYKAN", Okres czasu od chwili podania ww.
hasta do przejazdu kolumny specjalnej nie moze by¢ krétszy niz
4 godziny.

Kolumna bg¢dzie jechata wyznaczonymi trasami gtéwnymi, zapasowy-
mi i Xgcznikowymi. Przewiduje sie¢ wykorzystanie tych tras od=-
dzielnie lub %acznie, w zaleznosci od aktualnej sytuacji
/zatacznik -~ trasy na mapach/.

Zabezpieczenie tras przejazdu papieza koordynuje Sztab MSW po-

przez Biuro Ruchu Drogowego KGMO, Biuro Ochrony Rzadu i Depar-

}ament IV MSW,.

Bezposrednie zabezpieczenie organizuja KWMO, przez ktérych te-
ren przebiegaja trasy przejazdu.

Przejazd kolumny odbywal si¢ bedzie przy catkowicie zamknigtym

ruchu,
e ——————
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Trasy przejazdu, niezaleznie od nadzoru statycznego i dynamicz-
nego funkc.MO, patrolowane bgda przy uzyciu helikoptera, jezeli
pozwola na to warunki. Celem patrolowania z powietrza bedzie
utrzymywanie biezacej lacznosci z pilotem gXéwnym kolumny

i KWMO na trasie przejazdu oraz inforﬁowanie 0 sytuacji.

Bezposrednie pilotowanie kolumny na trasach ustala sig¢ nastgpu=-
jaco:

1/ Warszawa - Gniezno pilotuje KSMO Warszawa

2/ Gniezno = Czgstochowa E ,ifﬁﬁlfﬁﬁfffL

3/ Czgstochowa - Krakéw " KWMO Krakoéw '

4/ Krakéw - Kalwaria Zebrzydowska - Wadowice - Oswigcim -

Krakéw - pilotuje KWMO Krakodw



5/ Krakéw - Nowy Targ - Krakéw - pilotuje KWMO Krakéw.

Przewiduje si¢ zmiany pilotdédw filtrujacych i pilota giéwnego,
odpowiednio przy wjezdzie do rejonéw pobytu papieza.

II. Organizacja i taktyka prowadzenia pilotazu

1. KWMO, przez ktdérych teren przebiegaja trasy przejazdu papieza,

opracuja szczegbiowe plany zabezpieczenia, ktére winny zawierac:

1/ zeatozenia programowe pobytu i przejazdu kolumny /czas, miej-
sce, trasy przejazdu itp./ oraz inne dane istotne dla zabez-
pieczenia;

2/ zasady koordynowania stuzb bioracych udzia w zabezpieczeniu;

3/ niezbedne opracowania graficzne, opisowe, naliczenia sit
przewidzianych do zabezpieczenia oraz schematy dyslokacji
stuzb i *acznosci radiowej;

4/ wykonanie innych niezbgdnych czynnoéci zwiazanych z przebie-

giem zabezpieczenia.

2. Plany zabezpieczenia uwzglg¢dniaja podstawowe przedsiewzigcia I
organizacyjno-taktyczne dotyczace pilotowania kolumny, ze szcze-
gélnym uwzglednieniem:

1/ sposobu pilotowania oraz statycznego i dynamicznego zabezpie-
czenia trasy przejazdu /dyslokacja stuzby, posterunki stake,
patrole wahadowe itp./:

zadan dla poszczegélnych odcinkéw zabezpieczenia i pododdzia-
t0w oraz ustalenie personalnej odpowiedzialnosci;

kalkulacji sit i Srodkéw planowanych do zabezpieczenia,
z uwzglednieniem niezbednych odwodéw oraz systemu przerzu-
téw sit w czasie;

zasad dowodzenia i utrzymywania tacznos$ci radiowej w czasie
zabezpieczenia;

dokonania uzgodniern z wiasciwymi siuzbami drogowymi i siuz-
bami miejskimi;

rozwigzan dotyczacych ewentualnych objazdéw okreslonych re-
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jondéw, miejscowosci, przewidywanych skupisk ludnos$ci itp. ;




(i:)okreélenia miejsc i czasu przeprowadzenia instruktazu i od-
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praw do stuzby wyznaczonych funkcjonariuszy MO;

8/ graficznej ilustracji najistotniejszych elementéw zabezpie-
' czenia /mapy tras przejazdu, trasy zastgpcze i Zgcznikowe,
szczegbtowe opisy tych tras, diagramy przejazdu kolumny itp/.

Czas gotowosci oraz sposéb zarzadzenia realizacji wariantu dro-
gowego zostana okredlone przez Sztab Operacji "Lato 79".

III. Organizacija i sposdéb zabezpieczenia tras

W celu zapewnienia sprawnego i bezpiecznego przejazdu kolumny

przewiduje sig m.in,:

1.

Zamknigcie ruchu w miejscowosciach, bedacych siedziba uroczys=-

toéci, zgodnie z blokada rejonu oraz na trasach poza miejscowo-
§ciami w czasie niezbgdnym do usunigcia z trasy pojazdéw i prze-
szkéd, lecz nie krétszym niz 30 minut.hgﬁmkniecie ruchu poprze-

cznego nastapi po przejezdzie pilota filtrujacego.

@

Odpowiednio wczeéniejsze usunigcie z tras pojazdéw parkujacych
oraz innych przeszkdéd w ruchu, niedopuszczenie do parkowania
pojazdéw,

Dodatkowe oznakowanie ulic znakami zakazu zatrzymywania sig

i postoju oraz dokonanie lustracji tras pod wzgledem przygoto=-
wania technicznego. Dotyczy to réwniez sprawdzenia stanu este-
tycznego rejonu trasy.

Zapewnienie ewentualnych miejsc awaryjnego postoju i zatrzyman
kolumny na trasie przejazdu.

Zorganizowanie systemu posterunkow staizych funkcjonariuszy MO,
ORMO i sZzuzb porzadkowych w rejonie wazniejszych skrzyzowan
drog i ulic /stuzba regulacji ruchu/ oraz patroli wahadtowych
na wyznaczonych odcinkach tras. Okreslenie odpowiednich zadan
dla stuzb porzadkowych.

Odwody zabezpieczenia winny by¢ przemieszczane réwnoczeénie
z przejazdem kolumny trasami réwnolegiymi. Moga by¢ one réw-
niez rozlokowane w najbardziej newralgicznych miejscach na

trasie.
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7. Dla kazdego odcinka tras /w granicach poszczegélnych wojewéddztw,
powotaC¢ wysunigte stanowiska dowodzenia KWMO w celu kierowania

pilotazem i zabezpieczeniem trasy. SD utrzymywa¢ begdzie bezpo-

$rednig tacznos¢ z WSK KWMO i pilotem giéwnym kolumny na kana=-
Cil tach radiotelefonicznych 28 i 32. Do zadar WSK nalezy:

g 1/ przekazywanie wszystkim siuzbom biorgcym udzial w zabezpie-

czeniu polecen pilota giéwnego kolumny oraz posredniczenie
w przekazywaniu meldunkéw o sytuacji na trasie przejazdu;

L]

2/ wydawanie wiazacych polecen dowddcom odcinkdéw zabezpieczenia

3/ wykonywanie innych polecen sztabu zabezpieczenia, pilota
gtdwnego /koordynatora zabezpieczenia z BOR/.

W czasie przejazdu papieza moga by¢ przekazy-
wane z samochodu sztabowego BOR réznego rodzaju zyczenia, sugestie,
prosby papieza, dotyczace nieplanowanych postojéw, zmian trasy
przejazdu itp, W sprawach tych WSK winny pos$redniczyc, przekazujac
odpowiednie decyzje ze Sztabu MSW Operacji “Lato 79" do pilota
gtéwnego /w planach nie zaklada sig tego typu przypadkéw/.

\ Wszystkich funkcjonariuszy MO obowiazuje s$ci=-

sta tajemnica w tych sprawach. Wzgledy bezpieczenstwa, porzadku
i sprawnosci ruchu wymagaja tego, by wiadomosdci o trasach przeja-
zdu papieza i systemie ich zabezpieczenia nie przenikneiy do nie=-
wtasciwych osdéb.
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